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»rantakaupunkin»

Il p. arkkit. Kirmo Mikkola ja Andre Schitz sekd arkkit.yo. Juhani Pal-
lasmaa.

Ehdotuksen kokonaisote on tasapainoinen. Siind on pd&dpiirtein havaittu
mahdollisuudet, mitkd Tuusulanjérven pohjukka, nykyinen keskus ja rau-
tatieaseman itdpuolella hallitsevassa asemassa oleva maki yhdessd tar-
joavat keskustan hahmottumiselle, ja ndiden elementtien kesken on tie-
toisesti pyritty tasapainoon.

Sibelivksenkadun akseliin ndhden on liikekeskuksen ryhmittelylle [8y-
detty keskusalueella sopiva painotus ja sijainti. Liikekeskuksesta luoteeseen
sijoittuvat  ALK-korttelit on jasennelty mittakaavallisesti oikein, joskin
saman perusotteen puitteissa voisi osittain kdyttdd myds 3-kerroksisia
rakennuksia.

Hallinto- ja kulttuurikeskuksen sijoitus keskustan valittdmadn  léheisyy-
teen on reaalinen. Témd sijainti vdhentdd radan lénsipuolen liikenne-
painetta. Sen rakennukset on kuitenkin sijoitettu tarpeettoman laajalle.
Liikekeskusta tulisi téssé ratkaisussa laajentaa radan itdpuolelle esitettyd
runsaammin. Linja-auvtoaseman, liikekeskuksen, kulttuurikeskuksen ja rau-
tatieaseman yhteen kytkentd on kokonaisuutena hyvd.

| B-kauppclanosan kasittely ehedtd ja mittakaavallisesti  oikein jdsen-
nelty. Liikekeskusta ei tulisi laajentaa kortteliin 125. Ranta-alueen jdrjes-
tely liiallista. Keskusalueen tukiasutus sijoittuu hyvin. B-alueen kasittelys-
sd ei uusia ideoita. Ainolaa ei ole otettu huomioon.

Padtieverkon yleisjdrjestely on periaatteessa oikein ratkaistu. Keskustan
kehdtietd on mahdollisuuksien mukaan kevennetty. Keskustakehdn osa-
tekijat keskenerdiset. Kehdtien suunnittelussa on heikkoutena lukuisat
tasoristeykset seurauksena tieverkon puutteellisesta jdsentelystd. Manni-
lantie liikekeskuksen kohdalla muodostuu keh&n osaksi, jolloin sen toimi-
vuus paikoituskatuna karsii ja keskustaan tulee liikaa lépikulkevaa ohi-
tusliikennettd.

Pysdkdintipaikkojen vajaus on tdytetty sijoittamalla  puuttuvat  paikat
suurehkoihin pysdkaintitaloihin  keskustan toiselle laidalle. Helsingintien
kaakkoispuolella olevan, paikoitustalosta lounaaseen sijaitsevan, nykyisin
suhteellisen vapaan alueen paikoitustarpeen osan tyydyttdminen talla
talolla on keinotekoista.

Linja-autoaseman eteldinen tulotie on tarpeeton, minkd lisdksi sen liitynta
Helsingintiehen vaikeuttaa risteyksen liikennettd. Pysdkdintikerroksen ra-
kentaminen linja-autoaseman alle 2. vaiheessa ei ole reaalinen ratkaisu.
Keskitettyja paikoitusalueita on liian vdhdn varsinkin  keskuksen I6nsi-
osissa. Rautatieaseman laituripituutta ei ole kaytetty hyvéksi. Tavara-
aseman alue on supistettu liian pieneksi.

»rantakaupunki»

Il pris, arkitekterna Kirmo Mikkola och Andre Schitz samt ark.stud.
Juhani Pallasmaa.

Helhetsgreppet i férslaget &r balanserat. Det vittnar om en god upp-
fattning av vilka méjligheter Tusby trask, det nuvarande centrum och
den dominerande backen &sterom jdrnvdgsstationen tillsammans ger for
vtformningen av centrum, och forslagsstéllaren har medvetet fdrsdkt
hélla dessa element i jamvikt.

| férhéllande till axeln Sibelivksenkatu &r affdrscentrum bra utformat
och med riktig accentuering placerat i centrumomrédet. ALK-kvarteren
nordost om affdérscentrum &r i skalan riktigt disponerade, &ven om
man inom ramen fér samma helhetsgrepp delvis kunde anvdnda &ven tre-
véningshus.

Att placera det administrativa och kulturella centrum i omedelbar an-
slutning  till  affdrscentrum  &r  realistiskt. Denna  placering  minskar
trafiktrycket vdsterom jdrnvdgen. Byggnaderna &r dock spridda &ver
ett onddigt stort omréde. Affdérscentrum borde expandera mer &sterom
jérnvégen &n vad som foreslagits i denna I&sning. Sammanbindningen
av busstationen, afférscentrum, kulturcentrum och jdrnvdgsstationen  &r
som helhet bra.

Kopingsomrédet | B &r konsekvent och i skalen riktigt disponerat.
Affarscentrum borde icke utstrdckas till kvarter 125. Strandomrédet &r
dverorganiserat. Centrumomrédets stddbosdttning &r val beldgen. Behand-
lingen av B-omré&det redovisar inga nya idéer. Ainola har icke beaktats.

Den allménna differentieringen av huvudvdgnéatet &r i princip riktig.
Centrumringvdgen &r i mén av mdjlighet avlastad. Dess deifaktorer &r
ofullsténdigt redovisade. En svaghet i planen fér ringvdgen &r de

talrika plankorsningarna, en f8lid av att vagnatet &r bristfalligt diffe-
rentierat. Den del av Mannilantie som faller inom affdrscentrum blir en
del av ringvdgen. Dess funktion som porkeringsgata blir lidande pé&
detta och fér mycket omfartstrafik leds in i centrum.

Underskottet p& parkeringsplatser ersdtts med r&tt stora  parkerings-
hus i ena kanten av centrum. Att tillgodose parkeringsbehovet i det nu
relativt fria, sydost om Helsingintie och sydvdst om det féreslagna
parkeringshuset beldgna omrédet med ett sddant hus &r konstlat. Den
sodra infartsvdgen till busstationen &r onddig, vartill kommer att dess
anslutning till Helsingintie forsvarar trafiken i korsningen. Att i andra
utbyggnadsskedet bygga en parkeringsvé@ning under busstationen &r
en orealistisk 18sning. Speciellt i centrums vdstra delar &r de koncentre-
rade parkeringsomrédena fér f&. Jdrnvégsstationens hela  plattform-
langd har icke utnyttjats. Godsstationens omréde &r for litet.
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